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Natur a rheswm dros adrodd: 

I adrodd ar fanylion y gwrthwynebiad a’r sylwadau a dderbyniwyd yn 

dilyn hysbysebu nifer o Orchmynion Rheoleiddio Traffig arfaethedig ar 

gyfer nifer o leoliadau mewn perthynas â rhannau o ffyrdd fydd yn 

cael eu heithrio o’r terfyn cyflymder 20mya gorfodol fydd yn cael ei 

roi ar waith ar hyd a lled Ynys Môn maes o law. 

Darparu penderfyniad ynghylch sut y dylai’r Awdurdod fwrw ymlaen 

â’r Gorchmynion Rheoleiddio Traffig o ystyried y sylwadau a’r 

gwrthwynebiad a dderbyniwyd. 

 

A. CYFLWYNIAD / CEFNDIR / MATERION 

1.0 Cynigiwyd y Gorchmynion Rheoleiddio Traffig fel rhan o’r broses o gyflwyno’r terfyn 

cyflymder 20mya mandadol newydd ar hyd a lled Ynys Môn. Yn unol â rhaglen 

Llywodraeth Cymru i ostwng cyflymder mewn ardaloedd preswyl, bydd pob ffordd 

sydd â statws ffordd gyfyngedig oherwydd bod arni system o oleuadau stryd a lle 

mae’r terfyn presennol yn 30mya yn gostwng i 20mya oni bai y bydd yn cael ei 

heithrio fel arall. Daw’r mesur hwn i rym ar hyd a lled Cymru ar 17 Medi 2023. 

 Ar y cyd â Llywodraeth Cymru / Trafnidiaeth Cymru, mae’r Awdurdod wedi nodi nifer 

o leoliadau lle’r oedd o’r farn na ddylai’r terfyn cyflymder 20mya newydd fod yn 

berthnasol ac y dylai’r terfyn 30mya presennol barhau i fod ar waith. Seiliwyd y meini 

prawf ar ddwysedd eiddo preswyl a manwerthu cyfagos sydd wedi eu lleoli ar hyd 

ffordd ac agosatrwydd cyfleusterau megis sefydliadau addysgiadol, canolfannau 

cymuned ac ysbytai. Cynhaliwyd adolygiad pellach o’r lleoliadau hyn gan yr 

Awdurdod, yn seiliedig ar wybodaeth leol a barn broffesiynol, er mwyn penderfynu a 

oedd yn briodol eithrio’r rhannau o ffyrdd a nodwyd. 

 Roedd canllawiau a ddarparwyd gan Lywodraeth Cymru’n nodi y dylai eithriadau gael 

eu hystyried yn bennaf ar ffyrdd dosbarth A a B ac na ddylai isafswm hyd terfyn 

cyflymder fod yn llai na 300m ar ffyrdd sydd â swyddogaeth mynediad lleol. 



 Nodwyd yr eithriadau terfyn cyflymder o 30mya arfaethedig yn y lleoliadau a ganlyn 

- 

• B5109 Pont y Brenin, Llangoed 

• A5025 Bae Cemaes 

• A5025 Pentraeth  

• B5110 Marianglas 

• A5 Penrhos, Caergybi 

• A4080 Brynsiencyn  

• A5 Gaerwen 

• A5 Caergeiliog  

• B4545 Pont-rhyd-y-bont 

• Ffordd Gyswllt Llangefni 

• A5 & A4080 Llanfairpwll  

• A545 Porthaethwy 

• A5 Gwalchmai 

 Mae copi o bob Rhybudd o Fwriad a chynlluniau sy’n manylu ar yr eithriadau 

arfaethedig ynghlwm yn Atodiad 1. 

1.1 Roedd yr ymgynghoriad cychwynnol ar y cynnig yn cynnwys y gwasanaethau brys, 

cynrychiolwyr y diwydiant cludo nwyddau a llwythi ar lorïau, aelodau etholedig a 

chynghorau tref a chymuned. Yn ystod y cam hwn yn y broses statudol derbyniwyd 

dau sylw. 

 

Dywedodd y Cynghorydd Geraint Bebb y dylid lleihau hyd y rhan o ffordd gyswllt 

Llangefni yr argymhellir ei heithrio ac y dylai’r rhan o’r ffordd rhwng Cylchfan Ysgol y 

Graig a Chylchfan Coleg Menai fod yn 20mya. Ystyriwyd y sylwadau gan yr Awdurdod 

Priffyrdd ac adolygwyd y lleoliad. Yn unol â chanllawiau Llywodraeth Cymru, gosodir 

terfyn cyflymder o 20mya ar y rhan o’r ffordd o flaen estyniad newydd Ysgol y Graig. 

Barnwyd nad oedd gweddill y rhan o’r ffordd yn bodloni’r gofynion na’r canllawiau i 

gyfyngu’r cyflymder i 20mya ac felly cynigir fod y terfyn cyflymder o 30mya yn aros. 

 

Cyflwynodd Cyngor Cymuned Trewalchmai sylw ar yr eithriad arfaethedig ar yr A5 

wrth iddi ddynesu at y pentref rhwng y ganolfan ailgylchu a Wylfa Terrace. Roedd y 

Cyngor Cymuned o’r farn y dylai hyd yr eithriad fod yn llai ac y dylai’r cyfyngiad 

20mya gychwyn ar bwynt ymhellach tu allan i’r pentref na’r hyn a oedd yn cael ei 

gynnig. Adolygodd yr Awdurdod Priffyrdd y lleoliad hwn yn unol â’r canllawiau 

perthnasol a phenderfynodd nad oedd cyfiawnhad dros ymestyn y terfyn cyflymder 

20mya ymhellach tu allan i’r pentref. 

 

1.2 Nid oedd y Gwasanaethau Brys yn gwrthwynebu’r cynigion. 

 

1.3 Yn ystod y cam hysbysebu cyhoeddus ffurfiol, cysylltodd tri ar ddeg o bobl â’r 

awdurdod i fynegi eu barn ar y Gorchmynion arfaethedig. Roedd yr ohebiaeth yn 



cynnwys sylwadau ac anghytundeb cyffredinol ynglŷn â chyflwyno’r ardaloedd 

20mya newydd, yn ogystal â chefnogaeth i hyn. Roedd tri yn gwneud sylwadau am 

leoliadau penodol lle’r oeddent o’r farn y dylid eithrio rhannau pellach o ffyrdd. Fodd 

bynnag, nid oedd y lleoliadau’n gysylltiedig â’r rhannau neu’r ffyrdd a gynhwyswyd 

yn y Gorchmynion arfaethedig y manylir arnynt yn yr adroddiad hwn felly ni 

ystyriwyd eu bod yn berthnasol. Dim ond un gwrthwynebiad oedd yn cyfeirio’n 

benodol at gynnig yn y Gorchmynion arfaethedig. Oherwydd hynny, barnwyd mai 

dim ond yr ymateb hwn y gellid ei ystyried yn berthnasol ac yn gymwys i fod yn 

wrthwynebiad dilys. 

 

1.4 Mae copïau wedi’u golygu o’r ohebiaeth a dderbyniwyd ynghlwm yn yr adroddiad 

hwn. 

 

1.5 Roedd y sylwadau a’r gwrthwynebiad wedi’u seilio’n fras ar y sail ganlynol –  

 

a) Bod y bwriad i gyflwyno’r parthau 20mya newydd ar hyd a lled yr Ynys yn 

ddianghenraid a byddai’n andwyol i yrwyr o ran yr amser ychwanegol y byddai’n 

ei gymryd i deithio o un lle i’r llall ac y dylai terfyn o’r fath gael ei roi ar waith 

mewn lleoliadau penodol yn unig, megis tu allan i ysgolion, yn hytrach na 

chyflwyno terfyn cyffredinol.  

 

b) Roedd un ymateb o’r farn nad oedd yr Awdurdod wedi argymell rhannau digonol 

o ffyrdd i’w heithrio o’r terfyn 20mya newydd trwy Amlwch. Hefyd, roedd un 

arall o’r farn mai dim ond rhan fer o’r A5025 trwy Fenllech ddylai fod â therfyn o 

20mya ac y dylid eithrio’r rhannau eraill. Roedd un ymatebydd o’r farn na ddylid 

gostwng y cyflymder i 20mya ar unrhyw ffordd dosbarth A a gofynnodd pam nad 

oedd yr Awdurdod wedi ystyried unrhyw eithriadau ar yr A5025 trwy Amlwch a 

Benllech. Fel y nodwyd ym Mhwynt 1.3, nid yw’r Gorchmynion arfaethedig yn 

cyfeirio at y lleoliadau penodol hyn felly barnwyd nad oedd y sylwadau’n 

berthnasol. 

 

c) Derbyniwyd un gwrthwynebiad i’r eithriad arfaethedig ar yr A5025 yng 

Nghemaes a nododd y dylid gostwng y cyflymder ar y rhan hon o’r ffordd i 

20mya. 

     

2.0 Y Sefyllfa Bresennol 

2.1 O’r 13 sylw a dderbyniwyd, barnwyd mai dim ond un oedd yn berthnasol ac yn ddilys 

ac a oedd yn gymwys i’w ystyried fel gwrthwynebiad i’r cynnig. Mae rhai o’r 

sylwadau’n cyfeirio’n gyffredinol at gyflwyno’r ardaloedd 20mya newydd ac mae 

eraill yn cyfeirio at leoliadau lle dylid eithrio rhannau ychwanegol o ffyrdd. Fodd 

bynnag, mae’r lleoliadau dan ystyriaeth yn yr Hysbysebion a hysbysebwyd yn nodi 

lleoliadau penodol i’w heithrio o’r terfynau 20mya cyffredinol newydd fydd yn cael 



eu cyflwyno ym mis Medi 2023. Mae un yn cyfeirio’n benodol at leoliad a 

gynhwyswyd yn y Gorchmynion arfaethedig ac, oherwydd hynny, ystyrir mai hwn yn 

unig sy’n berthnasol ac yn ddilys i’w ystyried fel gwrthwynebiad. 

2.2 Nid yw’r gwrthwynebydd y cyfeirir ato yn 1.3 yn fodlon fod y darpariaethau yn y 

Gorchmynion a hysbysebwyd yn dderbyniol. 

2.3 Derbyniwyd gwrthwynebiad i’r eithriad arfaethedig ar yr A5025 yng Nghemaes, 

rhwng Ystâd Gwelfor a’r gylchfan. Nododd y gwrthwynebydd faterion yn ymwneud â 

chydymffurfiaeth â’r terfyn cyflymder presennol o 30mya ar y rhan hon o’r A5025 

sydd, yn eu barn nhw, yn rhwystro cerddwyr rhag defnyddio’r palmant. Roedd y 

gwrthwynebydd yn dymuno i’r rhan hon gael ei chynnwys yn y terfyn cyflymder 

20mya arfaethedig ar gyfer Amlwch. 

2.4 Cysylltwyd â’r Ymgyngoreion Statudol isod – 

 a) Heddlu Gogledd Cymru 

b) Gwasanaeth Tân ac Achub Gogledd Cymru 

c) Y Gwasanaeth Ambiwlans 

d) Y Gymdeithas Cludo Nwyddau ar Lorïau 

e) Y Gymdeithas Cludo Llwythi 

f) Aelodau Etholedig 

g) Cynghorau Tref a Chymuned  

 

2.5 Fel rhan o’r broses o ystyried y gwrthwynebiad a dderbyniwyd, adolygodd yr 

Awdurdod y cynigion ar gyfer yr A5025 yng Nghemaes. Oherwydd sylwadau’r 

gwrthwynebydd, ystyriodd yr Awdurdod newidiadau i faint yr ardal arfaethedig a 

nodwyd ar gyfer ei heithrio. 

Wrth ystyried y rhannau o’r ffyrdd i’w heithrio fel sy’n cael ei gynnig yn yr 

Hysbysebion a hysbysebwyd, dilynodd yr Awdurdod y meini prawf cenedlaethol a 

ddarparwyd gan Lywodraeth Cymru. Cynhaliodd ei adolygiadau pellach ei hun hefyd i 

benderfynu bod yr ardaloedd hyn yn addas i gael eu heithrio ac y dylai’r terfyn 

cyflymder aros ar 30mya ac nad oedd angen ei ostwng i 20mya. 

 Roedd yr Awdurdod o’r farn fod yr eithriad arfaethedig, sef 30mya ar yr A5025 yng 

Nghemaes rhwng y mynediad i Ystâd Gwelfor a’r gylchfan, yn gyson â meini prawf 

Llywodraeth Cymru. Yn benodol, byddai’r hyd o 340m yn fwy na’r isafswm pellter 

sy’n cael ei argymell ar gyfer terfyn cyflymder. Yn ogystal, o ystyried natur a 

swyddogaeth y ffordd, a chydag ychydig iawn o ddatblygiad preswyl gerllaw, 

byddai’n afrealistig disgwyl i yrwyr yrru ar gyflymder o 20mya ar y rhan hon o’r 

A5025.  



 

B. YSTYRIAETHAU  

3.0 Ystyrir bod y Gorchmynion arfaethedig a’r rhannau eithriedig o ffyrdd a nodwyd yn 

hanfodol er mwyn cyflwyno’r terfyn cyflymder diofyn o 20mya sydd ar y gorwel yn 

effeithiol ar ffyrdd cyfyngedig yng Nghymru, a ddaw i rym ar 17 Medi 2023. 

3.1 Mater i’r Pwyllgor fydd penderfynu a ydynt yn teimlo fod cyfiawnhad dros y 

gwrthwynebiad a dderbyniwyd ai peidio. 

 

C. GOBLYGIADAU AC EFFEITHIAU 

4.0 Bydd y gorchmynion arfaethedig yn creu rhannau o ffyrdd 30mya fel eithriad i’r 

terfyn cyflymder diofyn o 20mya ar ffyrdd cyfyngedig. 

 Wrth ystyried y gwrthwynebiad a dderbyniwyd i’r rhannau eithriedig arfaethedig o 

ffyrdd, dylid cydbwyso’r effaith bosib ar gyflymder traffig yn erbyn yr angen i sicrhau 

fod dull cyson yn cael ei ddefnyddio wrth benderfynu ar derfynau cyflymder lleol yn 

seiliedig ar ganllawiau cenedlaethol a ffactorau ac amgylchiadau lleol. 

 

D. ARGYMHELLIAD 

5.0 Bod y Pwyllgor yn cymeradwyo’r cynigion yn unol â’r Gorchmynion a’r cynlluniau a 

hysbysebwyd os yw’n fodlon nad oes datrysiadau eraill a’i fod yn penderfynu y 

dylai’r Awdurdod fwrw ymlaen a chadarnhau’r Gorchmynion Rheoleiddio Traffig a’r 

Cynlluniau. 

 Mewn perthynas â’r gwrthwynebiad a dderbyniwyd, bod y Pwyllgor yn penderfynu –  

• Cytuno bod terfyn o 30mya yn parhau ar y rhan o’r ffordd rhwng Ystâd 

Gwelfor a’r gylchfan ar yr A5025, fel y manylir yn y Gorchymyn drafft, a bod 

hwn a’r gorchmynion drafft eraill a restrir yn yr adroddiad hwn yn cael eu 

cadarnhau.  

 

Enw Awdur yr Adroddiad: Alun Roberts  

Teitl Swydd: Peiriannydd Grŵp Rheoli Traffig a Datblygu  

Dyddiad:  31 Gorffennaf 2023 

Atodiadau 

1. Rhybudd o Fwriad fel y cafodd ei hysbysebu a chynllun. 

2. Copïau o sylwadau a gwrthwynebiad a dderbyniwyd yn ystod y cam hysbysebu. 

  



Atodiad 1 

Rhybudd o Fwriad fel y cafodd ei hysbysebu a chynllun ar gyfer lleoliad pob eithriad. 

B5109 Pont-y-Brenin, Llangoed 

 



 



 

  



A5025 Bae Cemaes 

 

 



 

 



 

 

 



 



 

 

 



Pentraeth a Marianglas 
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A5 Penrhos, Caergybi  

 

 

 



 

 

 

 



A4080 Brynsiencyn a’r A5 Gaerwen  

 

 



 

 



 

 

 

 



 

 

 



 

 



 

 



A5 Caergeiliog a B4545 – Pont-rhyd-y-bont 

 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 

 



 

 



Ffordd Gyswllt Llangefni  

 

 



 

 

 



 

 

 

 



Llanfairpwll a Phorthaethwy 

 

 

 



 

 



 



 

 

 

 



A5 Gwalchmai  

 



 

 



 

 



Atodiad 2 

Copi o wrthwynebiadau a sylwadau a dderbyniwyd yn ystod y cam hysbysebu 

Sylw/Gwrthwynebiad 1

 

Sylw/Gwrthwynebiad 2 

 



Sylw/Gwrthwynebiad 3 

 

Sylw/Gwrthwynebiad 4 

 

 

 

 

 



Sylw/Gwrthwynebiad 5 

 

 

Sylw/Gwrthwynebiad 6 

 

 

 

 

 

 

 



Sylw/Gwrthwynebiad 7 

 

 

 

Sylw/Gwrthwynebiad 8 

 

Sylw/Gwrthwynebiad 9 

 

 



Sylw/Gwrthwynebiad 10 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Sylw/Gwrthwynebiad 11 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Sylw/Gwrthwynebiad 12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Sylw/Gwrthwynebiad 13 

 

 

  


